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Die hichste Voilendung und gribte Leistungs-
fihigkeit eines Fahrrades wird erreicht durch den
Einbau einer

Doppel-Torpedo mit 2 Geschwindig-
v keifen, Freilauf und Riicktrittbremse.

Var wenigen Jahren, als wir mit der Kombination

einer Freilaufnabe mit Ricktrittbremse und zwei

. Ubersetzungen  in einer Nabe vereinigt, an die
Offentlichkeit traten, begegnete dieser Neuwerung

wohl mancher Fahrer mit einem gewissen Miltrauen.
Heute aber, nachdem in den weitesten Krelgen des
radfahrenden Publikums die eminenten Vorteile
ciner derartiven Nabe immer mehr Anerkennung
fanden, ist es besonders die

Doppel-Torpedo-Freilaufnabe,

die gich dank ihrer vollendeten Konstrohtion und
Ausfithrung gribter Beliebtheit erfreut. Uber 50000
Doppel-Torpedo befinden sich im Gebrauch und
trotz dieéser bedeutenden Anzahl ist bis heute nur
eine Stimme des Lobes fiber die Vorziige, Dauer-
haitighkelt und stets znverlisslpe Wirkung der
Nabe ; thglich wiichst die Zahl ihrer Freonde!

www.scheunenfun.de
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Der junge Tourenfahrer

schitzt die groben Vorziige eines Rades mit Doppel-
iibersetzung demjenigen mit nur elner Geschwindig-
keit gegeniiber auberordentlich; erlaubtihm dieselbe
doch durch Anwendung des Ubersetzungzwechsels
stelle Berge ohne Anstrengung zu nehmen, die
bisher unbezwingbar waren und 1HEL ihn lang an-
dovernde Steigungen ohne Ermildung zurficklegen.

Bei normaler Fahrt auf ebener Strabe ist der
Fahrer in der Lage, cine verhiilinismiitiz hohe
Ubersetzung anzuwenden; bel Stelgungen oder
Gegenwind schaltet er die kleine Ubersetzung ein,
wodurch es thm ermbglicht wird, auch diese Hinder-
nigze ohneMehraufwand an Kraft geradezu spielend
21 fberwinden.

Anchin den bedeutendsten Straffenrennen und
Zuverlissigheits-Fernfahirten wie Wien-Berlin etc.
fand unsere Doppel-Torpedo Verwendung und traf
bei grober Konkurrenz als eine der Ersten am
Ziele ein,

Der altere Radtourist

wird die Doppel-Torpedo nach ¢cinem einzigen Ver-
suche liberhaupt nicht mehr entbehren wollen, da
ilim dieselbe das Radfahren zo einem Hochgenufl
und wirklichen Vergniigen macht. Namentlichin
bergigem Terrain kommen fiir den iltcren Radler
die eben geschilderten Vorteile erst recht zur
Geltung und zahlreiche freiwillige Anerkennungen,
gerade ans diesen Kreisen, sagen ohne Ausnahme,
dal Doppel-Torpedo dem Wanderfahrer ein un-
schiltzbarer Begleiter beiseinen Touren geworden ist.

Vorziige.

Die Betiitigung des Cbersetzungswechsels er-
folgt durch Umlegen eines Schalthebels, welcher
bei Herrep- und Damenriidern in der Niihe des
Lenkers angebracht wird und mittels Drahizug die
Verbindung zur Nabe herstellt. Wird der Hebel
nach rickwiirts gedriickt und in Stellung*Be{Cliche
Seite 8) gebracht, so ist die kleine oder indirekte
Chersetzung eingeschaltet; stellt man den Hebel
entgedengesetzt, also nach vorne gegen die Lenk.

stange, Stellung »As, so tritt die grobe oder direkte
Chersetzung in Titigkeit. Empfehlenswert ist es,
wilhrend des Umschaltens der Ubersetzungen einen
Augenblick mit dem Treten avszusetzen, jedoch
kann die Umschaltung auch beim Vorwlirtsbewegen
der Pedale und beim Berganfahren erfolgen. Frei-
lauf und Bremse wirken in gleich vorzliglicher Weise,
wie bel der rithmlichst bekannten Torpedo-Nabe
und zwar bei jeder der beiden Ubersetzungen.

1. Beim Einschalten der kleinen Chersetzung re-
duziert gich die Geschwindighkeit um 25%s, gine
Differenz, welche auberordentlich giinstig ist.
Dag frithere Verhiilinis betrug allerdings 5000,
jedoch fand es zich, dall bei dem grofen Uber-
setzungsverhiilnis derCbergangvonderdroben
zur kleinen Ubersetzung zn susgepriigt war

2. Beider grofen Obersetzung, welche bei nor-
maler Fahrt eingeschaltet bleibt, ist dos Riider-
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getriebe ausgeschaltet, infolgedessen ist auch

bei der grofen Ubersetzung der Antrieh

aulerordentlich leichtgehend.
5. Wiihrend des Freilaufs stehen das Riderwerk,
sowie siimiliche Antrieb- und Bremsteile voll-
gtindig still und ist diese Anordaung durch
Patente in allen Kulturstaaten geschiitzt. Die
MNabenhililse dreht sich ohne Hemmung nur
auf ihren beiden Kugelreihen und ist bei
beiden Obersetzungen ein bisher unerreichter,
vollstiindig reibungsioser, idealer Freilouf
vorhanden.
[He Vorziige einer ginstigen Doppel-Uber-
setzung sind in auberordentlich glicklicher
Weise mit den Vorteilen der Torpedo-Freilauf-
nabe mit Rickirittbremse vereinigt und frotz
der vielfachen Wirkungsweise des Gesamt-
mechanismus — 2 Ubersetzungen, Freilauf,
Rilckirittbramse — tritt bei den Geschwindig-
keiten jede einzelne Funklion mit unaus-
bleiblicher Sieherheit in ThHtigloeit.
5. Die Nabe stellt ein Wunderwerk moderner
Prilzisionsarbeit, sowohl in Kenstruktion als
auch in  Ausfiihrung dar. Jeder cinzelne
Teil ist aus erstklassigem, besigeciduetstem
Material hergestellt und wird mittels beson-
ders sinnvoll eingerichieter Prilfapparate
auf Genauigkeit und Haltbarkeit vielfacher,
schitrfster Kontrolle unterworfen,
Die Nabe besitzt zierliche, gefiillige Form,
gleichhohe Speichenflanschen und iiberschrei-
et dasGewicht dieser neucnMNabe das einer ge-
wihnlichen Freilanfnabe nur um ein Weniges
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Fiir den Wiederverkaufer

von grofjer Wichtigkeit!

Die Doppel-Torpedo-Mabe wird im Gegensalz
zu den friheren Modellen mit schiin schwarz-

gebeiztem Zahnkranz geliefert, doch 1Bt sich jedes
gewidhnliche Mabenkettenrad oder Torpedo-Ketten-
rad aufmontieren. Hieraus erwiichst dem Wieder-
verkiiufer ein ganz enormer Vorteil, da er sich nicht
mehr verschiedene Naben hinlegen muli, um seine
Kundschaft sofort bedienen zo kinnen, sondern es
geniigen in diesem Falle einige Naben mit eincm
kleinen Sortiment Hettenriider.

Die Doppel-Torpedo besitzt ibereinstimmende
Entfernung von Konug zu Konus mit der einfachen
Torpedo-Nabe, welche bekanntlichin jeden normalen
Fahrradrahmen monilert werden kann.

Die Innenteile haben, dhnlich wie bei Torpedo
sWien-Berling, trotz des kleineren Umfanges und
leichteren Gewichtes der Nabe eine bedeutende
Verstiirkung erfabiren und bieten Garantie fiir griibie
Daverhafiigkeit.

U'm ein leichtes Auswechseln bezw, Abschrauben
des Hettenrades zu ermiglichen, liefern wir gegen
Berechnung unserer Selbstkosten ein besonders
dazu angefertigtes Werkzeug, bestehend aus einem
Zahnkittzehen und einem Kettenradschiiissel, wie
obenstehende Abbildung zeigh

www.scheunenfun.de
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Umschalt-orrichtung fiir Herrenrader. Einbau der Doppel-Torpedo und
der Umschalte-Vorrichtung : : :

Das Eingpannen der Doppel-Torpedo geschieht
- dgenan in derselben Weise wie bei eciner gewdhn-
lichen Fahrradnabe, da der Freilanf leich bei der
Montage in der Fabrik richtig eingestellt wird, ein
Nachstellen daher nicht mehr nitig ist. An der
Kettenradseite wird noch eine Kettenflihrungamutier,
die zur Filhrung des aus der Spindel ragenden
Kettchens dient, aufgeschraubt, withrend das Kett-
chen durch eine Schraube mit dem Gestiinge cines
Scha'thebels wie anf Seite 8 dargestellt, verbunden
wird, Die Regulicrung des Gestiindes erfolgt durch
Verschicben des am oberen Rahmenrohr befindlichen
Niedrizer Rahmenbau Zugstangenliinge [ — 480 mm. Umschalters und mul das Gestiinge bei Hebel-
Normaler i o § = 500 mm. stellung * A« (grobe Ubersetzung) leicht angespannt
Hoher N 2 { = 530 mm, stin.

Umschalt-Vorrichtung fiir Damenrader. Demontage und Montage.

Vor dem Herausnehmen der Nabe resp. des
Hinterrades ans dem Rahmen ist das die Zughkette
der Spindel mit dem Gestlinge verbindende Schriiub-
chen zu l8sen. Um die Nabe zu zerlegen, wird
zunfichst die rindrierte Sicherungsmutier u.-Scheibe
& mit dem Hackenschliissel (siehe Cliche Seite 100

nuf der Hebelseite abgeschraubt, sodann der Brems-
hebel Nr. 42 mit der Hand festdehalten, der Naben-
schliisgel No. 35 in das Vierkantende der Achse
Mo, 50 eingesctzt und letztere von rechts nach links
herausgeschraubt.  Beim Audgeinandernchmen der
Getriebetelle ist der aui der Spindel belindliche
kleine Federring durch AufstoBen des langen Spindel-
endes zo entfernen und lassen sich dann die ein-
zelnen Teile leicht abnehmen.

Miedriger Rahmenban Zugstangenliinge /= 410 mm, Die Momtage der Nabe erfolgt in umgekehrter

MNormaler 2, = = 43 mm. Weise und wird die Partie links der Nabenhiilse

Hoher X\ i 1= 480 mm. (Abbildung umstehend) von der linken Seite in die
8 0
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Naobenhillse eingefilhrt, die Nabe auf der Hebelseite
in die Hand geledt und die Spindel mit der montierten
Garnilur von links nach rechis hineingeschraubt bis
der Kugellauf wie bei jeder einfachen Torpedo-Nabe

derart eingestellt ist, dab das Rad leicht spielt und
trotzdem kein seitliches Nachgeben vorhanden ist.
Hierauf wird die Sicherungsscheibe Mo, 41 und
Sicherungsmutter No. 40 fest anf die Achse gegen
den Hebel resp. Hebelkonus geschrault und die Nabe
bezw. das Hinterrad in den Rahimen eingesetzt,

Einstellen oder Machstellen.

Beim  Ein- und Nachstellen sidmilicher Lager
mul vorher auf beiden Seiten des Rades Aufstieg
und Mutier, sowie die riilndrierte Sicherungsscheibe
etwag delockert werden und ist es dann mdglich,
die Wabe nach Belieben mit dem Vierkant des
Schlilssels No.75 zu redulieren; eine Drehung nach
rechts stellt fest, wiihrend elne solche in um-
gekehrter Richiung lockert. Die Anbringung der
Sicherungsscheiben No. 41 und 40 gestattet die
Nabe vollstiindig korrekt eingestelit um Versand
zu bringen, woburch dem Hiindler wie Radfahrer
das Einstellen der Nabe beim Einmontieren In den
Rahmen erspart bleibt.

Behandlung der Nabe.

Um jederzeit ein richtiges Funktionieren zu er
mivglichen, ist es ecin Haupterfordemis, die Nabe

10
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stets rein zo halten.  Es empfiehlt sich daher, die-
selbe von Zeit zou Zeit ‘mit Benzin auszusprifzen,
indem man des Rad am besten auf die Auvistiegzeite
legt und derch den Helmiler Benzin lanfen Gt
Sobald das Benzin die Nabe wieder verlassen hat,
ist mit sBurefreiem Vaselin- oder Knochendl oder
noch besser mit dem im Handel befindlichen Tor-
pedo-Freilaufmaben-01 got nachzablen; ibermiBides
(en ist jedoch nutzlos.

Sollte jemals beim Einschalten der einen Clber-
setzung anf die andere eine derselben nicht richtig
funktionieren, so ist dies in der Regel auf die un-
richtige Befestigund der Umschaltevorrichtung zu-
riickzufiihren. Bei zu straff gespanntem Gestéinge
schaltet die grole Ubersetzung nicht richtig ein
und ist das Gestiinge zu lose gespannt, dann kKann
die kleine Ubersetzung nicht richtig in Funktion
treten. Die richtige Einstellung des Gestinges erfolat
durch Verschieben des Umschalters am oberen
Rahmenrohr, Sollte jemals ein Versagen des An-
trichs oder der Bremse eintreten, dann ist gewihnlich
dickflilssig gewordenes 0 die Ursache, In solchen
Fiillen ist die Nabe mit Benzin auszuspritzen und
dann mit siiurefreiem, diinnflissigem O zu schmieren.

_D_

11
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44

. 58
. Sicherungsmutter.
. Sicherungsscheibe
. Hebel.
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Aufstieg.

Bandage, kompleti.

. Hebelkonus.

Kugelring in der Nabe (2 Stiick).

. Bremzmaniel, komplett.
. Bremskonus, kompleit

Nabenhiilse mit Oler.
Walzenfiihrungsring.
Antriebswalzen (5 Stiick).

. Walzenkorb, komplett
. Antreiber mit Filhrungskonus.
. Stirnriidchen (1 Stick).

Kudelring im grofien Planetenrad
Grofies Flanetenrad.
Staubdeckel.

Kettenrad.

Teile-Verzeichnis.

70
7L

e e

73
4.
73

Kettenradstellring.

. Achse mit Druckscheibe, Feder und Ver-

schlufschraube.

. Mittelrad mit 2 Schubklttzehen,

Kupplungskonus.
Kettchen in der Spindel.

. Verbindungsschraube mit Mutter.

Kileiner Kugelring.

. Sicherungsscheibe.

Sicherungsmutter.

Achsenmutter.
HKettenfiihrungsmutter.
Zugstange 'am hinteren Rahmenrohr
Leitbiigel.

Leithiigelkette.

Regulierfederhiilse, komplett.
Zugstange am oberen Rahmenrohr.
Umschalter, komplett,

Schliiszel.

www.scheunenfun.de



24-02-2021 Fahrradscheune

Wie man iiber Doppel-Torpedo urteilt!

Die Radfahrsaison ist voriiber. Was lhre sTorpedos-

Rette 'y" Tellung, Hinterrad 28° Durchmesser

iUbersetzungs-Tabelle filr Doppel-Torpedo.

= '::_:_:E £ : : : ,‘% fﬂ: : : :g ﬁf‘H‘E‘ﬂ Freifaufnaben in den grofen Distanzialirten »Wien-Beriine,
= = 5 = sBasel-Cleves ete. geleistet haben, ist noch In frischer
5 : :- HF% QE_H:g Ei : : :E ki :‘% Erinnerung. Noch mehr wie der Rennfahrer weib der
Z | e =| 1 @? Z| i am BEES Wanderfahrer die vortreffliche Konstruktion, das gute
Ealiag] PleloEs]| Fl=l0zE] |F=2ss2 Material Ihrer Freflaufnaben zu schiltzen. Ihre Doppel-
w| 2L LS MEINE 173 g M é | SAREEE Torpedo-Ubersetzungsnabe mit Freilauf und Rilcktritt-
- FE_—_' = o RS = EE_E'E bremse, welche ich auf meinen Wanderfahrten beniitzte,
2 : :_ E 33; o B %—:;E_i—g ;fﬁ% ist dasldeal des Wanderfahrers. Trotz meines Beinbruches
= |§:ﬂ' T Z e = m ) beniitze ich gerne dag Tretrad mit Doppel-Torpedo, weil
(o e Y e E;‘ﬁ'ﬂg Blolgezs I mir das Radfahren dadurch bedeutend erleichtert wird,
E_Ii_ﬁ:ﬁ 1%%&' 5_@' R nachdem mein Fub ein lingeres Gehen nicht aushilt.
2z E-E1 25 SoE® Bz “2Em Bl lmama Jeder Tourenfahrer wird nach kurzer Beniitzung lhrer
EEE: = E§§§ = g.”.ﬁﬁ EEEEE Doppel-Torpedo-Nabe zur Eingicht kommen, dab er durch
e Eé% . & = EEER . EEEEER H A EE dieselbe viel leistungsfithiger geworden ist; ich michie
et A= :—":* Blg 5-%—%@ B 555,33-'35—5 ohne dieselbe in meiner sehr bergigen Gegend gar nicht
= E = S%E.:- E = "% = el mehr radfzhren, Es dringt mich, Ihnen meine vollste
E'E =l g + i = 3% i = 2 i 3%-—- § = Fufriedenheit mit  lhrer  Chersetzungsnabe |, Doppel-
HE S MBEEEN Bl MEEEEE EI R e Torpedo™ und deren einfache Handhabung mitzuteilen.
) 0 ) s ;% a‘ "‘I?} ,_.T 2l =[Eeg | i Hochachtungsvalist!
s{Z5aa1] B e HEESENH 3%;3%_#5:: | Schiltern-Langeniols, N.-Osterr., 16. Dez. 100%
MEEEEE] __li E?“ ] § = (=] | 1 i ml=lEs | Helnz RKurz, Meisterfahrer.
e e i s
eI T P e A if g a%ﬁI-— glslEEa
= E?g AMBE EHEARE e ]
b .;g_ﬁ:_l_ ol B ; HH == = Wl I I_i e Auch kann ich lhnen eine interessante
3 —:-ﬁ-ﬁ BT E%Q s[EE L Probe zweier verschiedener Doppel-Ubersetzungsnaben
"} P R ) e e mitteilen. Mein Vater beniitzte diesen Sommer eine eng-
? b s % ik E [P = lische Doppeliibersetzundsnabe, ich ein Doppel-Torpedo;
Tl o B i g £ ] wir fahren stets die gleichen Touren zusammen, meist
IS8 =2 5 i E ; %E £ =8 a3 debirgiges Terrain im Schwarzwald. Meine Nabe hat kein
EE‘ g g i 3; £ ey £ E'g i § einziges Mal versagt und ist heute noch genau so lelchi-
- 3 = == ¥ i E= B 2 - E laufend wie am ersten Tag der Beniitzang, dageden hatte
g. £ | E ¥ g E £ mein Vater keine grofe Freude an seiner Nabe. Beieiner
Al 3 | I3 = o s = Tour nach St Ottilien, es geht allerdings steil heranf,
gab es elnmal einen festen Knax und grob war die Uber-
getzund.  Wir hatten dem Obel abgeholfen, aber die
Kammradeinrichtung, hauptzichlich der Antriel, liel stets
i zu wiinschen ibrig, zuletzt funklionierte die Nabe iiber-
14 ] 15
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haupt nicht mehr. Jetzt hingt das Hinterrad im Laden
meines Vaters an der Decke und erst kiirzlich, als wir
auf Maben zu sprechen kamen, sagte er,  hitte ich mir
nur eine Doppel-Torpede kommen lassen, Du hast es
mir auch noch geraten, ich verspreche mir auch nach
erfolgter Beparatur meiner andern Nabe nicht viel”, Ich
fulir mit meiner Doppel-Torpedo sichilich viel leichter
den Berd hinnuf wie mein Vater; wir wechselten die
Maschinen, die kleine Ubersetzung bei meinem Vater
war noch etwas kleiner wie die meinige, aber trotzdem fuhr
ich mit meiner Masching leichter, s ha mich schr defreut.
Freiburg i. B., 15 Dezember 1908 .
C. Rurl jr.

Erst heute komme ich dezu, Thnen iiber die Giite
der mir gelieferten Doppel-Torpedo-Nabe mit zwel Uber-
setzunden meine grislite Anerkennung auszusprechen. Ich
liel mir dieselbe im vorigen Jahr in mein altes Rad ein-
banen, um eine grifere Radreise ab Basel durch die
Schoeiz und Halicn 2o machen. Hiitte ich dieses nicht
getan, wire es mir einfach unmigdlich gewesen, die Tour
zu machen, da meine beiden Begleiter mir weit iiberlegen
und speziell im Berdfahren sehr gut trainiert waren. Ein
ganz besonders schwieriges Terrain ist die Tour von
Wizza bis Genua iiber die Seealpen, der Riviera di Ponente
entlang und mub ich gestehen, dal die Nabe in alien
Teilen meine vollste Zufricdenheit gefunden hat, sewohl
was die doppelte Ubersetzung, welche nie versagte, an-
belangt, als auch die Ricktritibremse, welche allein villig
denilgte, sclbst die steilsten Berge heronter zo fahren.
Eine ganze Reihe meiner Bekannten haben sich die Nabe
andeschafit wnd sind mir fiir meine Empfehlung sehr
dankbar. Aber nicht allein fiir dos Berglahren ist die
doppelte Cbersetzung zu empfehlen, auch gegen den
Wind bietet sie unschiifzbare Vorteile. Wihrend die
Kollegen milsam anf die Loinkstange gebeugt, mit allen
Kriiften sich in die Pedale legen milssen, hat man nur
die kivine Ubersctzung einzuschalien und man fihet acf-
recht leicht, fast ohne den Wind zu spiiren.

Diiren, den 12, Dezember 1908,

Franz Lakour.

www.schel.’nenfun.de

Im Mai 1907 kaufte ich mir die erste Maschine mit
Ihrer Doppel-Torpedo, in diesem Jahte die zweite und
im niichsten Jahre gedenke ich das dritte Rad zo kaufen,
Ihr System hat sich groGartig bewiihrt und noch niemals
versagdt.  Meine Familie und ich fahren regelmilbig jihr-
lich drisBere Wanderfahrien durch Stiddentschland, Schweiz
w. 5 W., daher kann ich mir wohl ein Urteil erlauben.
Fahrers, welchen an einer schiinen gemiitlichen Radfahrt
etwas gelegen ist, sollten nicht ohne Ihre Doppel-Torpedo
radeln. Alle nicht zu langen und zu steilen Berge lassen
sich mit der niedrigen Cbersctzung fahren, was auch
danz besonders bei Ermiidung und Vorderwind von Vor-
tedl ist, wenn ich von B0 auf 54" umschalte.

Potsdam, 3. November (05

Carl Schrider,

Inhaber der Bundesplakete fiir Wanderfalirten
1907 diber 3090 km
1908 ,, 345

Nachdem die Radfahreaison fiir heuer so ziemlich
beendet ist und ich mit Ihrer Doppel-Torpedo-Nabe schon
eine bedentende Sirecke zurlickgelegt habe, fithle ich
mich verpflichtet, lhnen meine volle Anerkennung aus-
zusprechen. Machte die Nabe schon bei ihrer Ankunft
cinen selr soliden Eindruck, =0 kann ich lhnen nach
griindlicher Erprobung derselben sagen, dab dieselbe alles
hiilt, was sie verspricht. Beim Befahren von Steigungen,
bei Ermiidung und Gegenwind ist die Einschaltung der
kleinen Obersetzung geradezu eine Erlosung  Freilaot
und Riicktrittbremse wirken bei beiden Ubersetzunden
dleich vorziiglich wie bei einer gewdhnlichen Torpedo-
Nabe, Leicht verletzbare und empfindliche Teile hat die
Nabe absolut nicht, auch ist sie sehr leicht zu demontieren,
denn ich habe die nach dmonatlichem Gebrauch noch
ganz reine Nabe jeizt bis in die kilcinsten Teile zerlegt
und machte die Montierung absolut keine Schwierigheiten.
Die Wirkung des Gesamtmechanismus versicht jeder so-
fort. Abniitzung zeigt die Nabe selbstverstiindlich nicht
die geringste. lhre Nabe macht einem das Radfahren
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erst zur wahren Freude und findet bei allen Radfahrern
die gribte Anerkennung und mehrere haben erkliirt, sich
eine golche bei hiesigen Hindlern zu kaufen, Ich selbst
werde miindlich die Nabe iiberall empfehlen und beitragen,
bei den hiesigen Radfahrern das Mibtraven gegen die
Doppeliibersetzungsnaben zu heben, welches ein schlecht
funkiionierendes System (.. . . .) hervorgerufen hat,

Tlelenbach, Post Taiskirchen, 30. 10. (8,
{Ober-Osterreich)

Johann Welrathmilller.

Teile IThnen mit, dab ich mit der von lhnen bezogdenen
Taorpedo - Doppeliiberseizung sehr zufrieden bin.  Aus
keiner Nabe kann man mehr Vorteile ziehen wie von der
Doppel-Torpedo.  Spielend leichter Gang, bequem Berge
zu fahren, und was der grifgte Vorteil mitist, das ist die
sichere Bremse. Kann also nur Doppel-Torpedo jedem
Radfahrer bestens empfchlen.

Wellienburg 1. E., 4. 10, 05
Jos. Reltz.

Grub vom Brocken-Hotel 1141 m ii. d. M. Thre Doppel
Torpedo hat sich vorziiglich bewiihrt, denn ich bin damit
bis 4 km vor dem Brocken ohne Schwierigkeit gelahren
umd hat weder die kieine noch die grofie Ubersetzung
versagt, Aus diesem Anlal spreche ich lhnen meine
besten Gliickwiinsche aus-

97, 008, W. Tlemann, Hannowver.

Ich selbst, als jahrelanger. Gegner der Freilaufnaben
habe mir im Mai 4. ]. ein Brennabor-Rad mit Doppel-
Torpedo (57 und 81 Uberseizung) gekauft und habe his
heute ca. 1800 km auf dem Rade zuriickgelegt. lch kann
nicht umhin, Ihnen mein gridtes Lob iiber die Nabe
auszusprechen, denn Hindernisse wie Sturmwind und
Berge gibt es bei dem iiberans leichien Lauf der Doppel-
Torpedo-Nabe nicht. Wiihrend friilher das Radinhren
bei starkem Wind und Steigungen eine Anstrengung Fiir
mich war, kann ich jetzt Touren von 80 bis 125 km tiig-
lich ohne Ermiidung zuriicklegen.

Hetzin, 25. 9, (8, Robert Bandow.

www.sche(f

Vor einigen Tagen bin ich zuriickgekehrl von meiner
Radreise Schweizer Jura, Savoyen, Ehonetal, Riviera
Tirol. Ihre Doppel-Torpedo-MNabe hat mir auf dieser
Reise auberordentlich gute Dienste getan. Die kleine
Ubersetzung bildet fiir das Bergfahren eine wesentliche
Erleichterung, wihrend man auf giinstigerem Terrain mit
der groben ein tiichtiges Tempo einschlagen kann.

Sangerhausen, 27, Audnst (5,

H. Teubner.

Je soussigné Robert Moreau certifie que labicycleite
#Opels avec frein dans le moyen et dew vitesses marque
»Torpedos a marché d'une fagon merveilleuse par fous
les temps et sur toutes les routes dans les bois et sur
les pavés. Je certifie n'avoir été foreé de reculer devant ;
aucune cité, et le avair toutes montées en bicyelelte
DVautre part aucun dérangement ne s'est jamais produit
dang le mécanisme pendant plusicurs mai.

Robert Moreau,

99 Rue de Courcelles &9
Paris (17 &me),

Eine der Probefahrten mit Doppel-Torpedo auf den
Serpentinen des Stilfser Jochs.

nenfun.de
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Bergauf, Bergab

Gegen Sturm und Wind,

Fahrt Doppel-Torpedo

Leicht und geschwind!

www.schelf;{wenfun.de



